Suite chapitre 1 :

Catégories de voies

Les voies sont classées en plusieurs grandes catégories, chacune sous-entendant
une vitesse maximale et une charge a I'essieu. On distingue ainsi :

* les voies principales, affectées a la circulation des trains ;

* les voies de circulation affectées a desserte interne des grands complexes
ferroviaires ;

* les voies de service, affectées aux manceuvres, qui peuvent étre d'anciennes voies
principales déclassées ;

* les voies d’évitement, qui permettent a deux trains circulant a contresens sur une
voie unique de se croiser (voir I'exemple des funiculaires) ;

* les voies de garage, qui sont des voies de service affectées au stationnement du
matériel roulant.

La distinction entre les voies de service et de garage n'est pas toujours évidente. Ces
voies peuvent faire partie de réseaux plus globaux incluant le ferroutage dans le
cadre de l'inter modalité des transports.

Les étapes de la réalisation d’une ligne nouvelle

Une fois le projet de ligne nouvelle déclaré d’utilité publique, Réseau Ferré de France
précisera le tracé et les conditions de réalisation de la ligne par des études détaillées
permettant ensuite le démarrage des travaux. Ces deux phases (études détaillées et
travaux) dureront entre six et sept ans. Ce dépliant illustré vous présente les quatre
grandes étapes de la construction d’'une ligne nouvelle.




1lére étape : Les terrassements

La ligne nouvelle ne peut épouser parfaitement le terrain naturel du fait des
caractéristiques géométriques (relief, nature du sol...). La ligne se situera soit au
niveau du terrain naturel, soit au-dessus (remblai), soit au-dessous (déblai).

ZONE DE DEBLAI ZONE DE REMBLAI

2éme étape : Les ouvrages d’art

Différents ouvrages sont réalisés pour franchir des obstacles, éviter des zones
protégées ou rétablir les voies de circulation : des ponts rails ou ponts routes pour
rétablir les réseaux routiers, des viaducs pour franchir les vallées, des passages
petite ou grande faune pour préserver la circulation des animaux.




Ces ouvrages permettront de garantir la continuité des circulations et le respect de
I'environnement naturel et humain.

PONT ROUTE PONT RAIL VIADUC

Ce pont permet d'assurer le passage Ce pont permet d'ossurer le possoge Ce pont trés élevé permet le fronchissement
de la figne nouvelle ou-dessous de la ligne nouvelle gu-dessus des routes des vollées, un train ne pouvont circuler sur une
des routes ou des cours d'sgu pente trop forie.

PASSAGE A FAUNE DALOT

Cet ouvrage rétabiit les axes de déplacement Ce petit canal enterré permet I"écoulement des eaux
du gibier Il permet Egalfement le passoge de la petite foune.




3eme étape : Les protections acoustiques et visuelles

Pour garantir la continuité paysagere, respecter les corridors écologiques et protéger
les constructions situées a proximité de la ligne nouvelle, plusieurs dispositifs sont
envisageables : les merlons, les écrans acoustiques, des rangées d’arbres... Le
choix dépend de la place disponible entre la ligne et les constructions a protéger.

PLANTATION D'ARBRES ECRAN ACOUSTIQUE MERLON PAYSAGER

Butte de terre qui focilite Finsertion poysagére
de la ligne nouvelle

TN ST AR T WA

Piantés le long de la ligne nouvelle, Ecran pour protéger les habitations
les arbres participent a I'insertion situées g proximité de fa figne nouvelle
poysagére du projet

MERLON ACOUSTIQUE

Butte de terre pour protéger les habitotions
situées le long de la igne.




4eme étape : Les équipements ferroviaires

Les voies composées d’un ballast, de traverses et de rails sont ensuite posées, ainsi
que tous les équipements d’alimentation électrique, de gestion du trafic (signalisation
et mat GSM-R) et de protection de la ligne. Tous ces équipements participent a la
sécurité des voyageurs.

Les trains sont désormais préts a circule




